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ANTRAG DER REGIERUNG

REGIERUNGSVORLAGE ....



ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Verkehrsdienstebericht legt die Regierung dem Hohen Landtag einen
Finanzbeschluss (iber die Gewddhrung eines Landesbeitrages an die Aufwendun-
gen des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil (VLM) vor. Grundlage hierzu ist
die in der Mobilititsstrategie Liechtensteins aufgezeigte und mit Revision des
Personenbeférderungsgesetzes per 1. Januar 2010 sowie der Schaffung des Ge-
setzes (iber den «Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil» (VLMG) per 1.1.2012
vollzogene Neuordnung der Organisation und Finanzierung des éffentlichen Per-

sonennahverkehrs.

In der Postulatsbeantwortung der Regierung an den Landtag des Fiirstentums
Liechtenstein betreffend die nachhaltige und gesicherte Finanzierung der LIEmo-
bil(BuA Nr. 95/2014) erachtete es die Regierung als zielfiihrend, den Leistungs-
auftrag wie auch den Kredit fiir den VLM kiinftig fiir eine Zeitspanne von drei Jah-
ren festzusetzen. Mit dieser Massnahme kann eine nachhaltige und gesicherte
Finanzierung des VLM sichergestellt und die zukunftsgerichtete Entwicklung im
Bereich des 6ffentlichen Verkehrs erméglicht werden. Der vorliegende Verkehrs-
dienstebericht ist demzufolge der erste, welcher eine Zeitspanne von drei Jahren
abdeckt.

Mit der Festlegung des Leistungsumfangs im Grundangebot sowie des erwarte-
ten Eigenfinanzierungsgrads ergeben sich die ungedeckten Kosten des dffentli-
chen Personennahverkehrs in Liechtenstein. Das Grundangebot umfasst neben
dem Linienbus («Liechtenstein Bus») und dem Regionalzug Feldkirch—Buchs, wei-
tere Verkehrsdienste wie den Nachtbus, den Skibus und die grenziiberschreitende
Linie 70.

Die seit 2010 sinkenden Landesbeitrdge an den éffentlichen Verkehr erforderten
trotz Angebotsoptimierung, Kostenreduktion infolge Neuvergabe der Leistungen
sowie Tariferh6hungen auch Anpassungen beim Leistungsumfang. Der Landes-
beitrag fiir das Jahr 2015 betréigt CHF14‘000°000.--.Um die Grundversorgung
Liechtensteins im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs wieder in geeigneter Weise
sicher stellen zu kénnen wird ein Landesbeitrag fiir die Jahre 2016 — 2018 von
jéhrlich CHF 14 500 000.— beantragt.



ZUSTANDIGES MINISTERIUM

Ministerium fir Infrastruktur und Umwelt sowie Sport

BETROFFENE AMTSSTELLEN

Amt far Bau und Infrastruktur



Vaduz, 12. Mai 2015
LNR 2015-636

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

Sehr geehrte Frauen und Herren Abgeordnete

Die Regierung gestattet sich, dem Hohen Landtag nachstehenden Bericht und
Antrag betreffend den Verkehrsdienstebericht 2016 — 2018 an den Landtag zu

unterbreiten.

. BERICHT DER REGIERUNG

1. AUSGANGSLAGE

Moderne Volkswirtschaften sind ohne gut ausgebaute Verkehrsinfrastruktur un-
denkbar. Ein rascher und zuverldssiger Personentransport ist u.a. ein wichtiger
Standortfaktor. Um den Arbeitspendlern wie auch der Wohnbevélkerung Alter-
nativen zum motorisierten Individualverkehr zu bieten und somit die Strassen zu
entlasten sowie einen Beitrag zur Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes zu leis-
ten benoétigt Liechtenstein einen gut ausgebauten 6ffentlichen Personennahver-
kehr. Der Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil (VLM) stellt das Gesamtangebot
von Leistungen und Tarifen im offentlichen Personennahverkehr des Landes
Liechtenstein sicher, einschliesslich der grenziiberschreitenden Anbindung. Die
Planungen der Verkehrsdienstleistungen fiir den o6ffentlichen Verkehr durch den

VLM umfassen die Entwicklung von Liniennetz- und Fahrplanen zur Erschliessung



der Region, zur Verknlpfung mit den regionalen Knoten und zur Sicherstellung

des Anschlusses von Liechtenstein an die Giberregionalen Zentren.

1.1 Zielsetzung Verkehrsdienstebericht 2016 - 2018

Der Verkehrsdienstebericht legt dar, welches Angebot im 6ffentlichen Verkehr
bereitgestellt und welche finanziellen Mittel durch den Staat hierfiir zur Verfu-

gung gestellt werden sollen.

Kernelemente des vorliegenden Verkehrsdiensteberichts bilden:

- Darstellung der Ausgangslage und der Rahmenbedingungen;

- Ausfiihrungen zur Strategie im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs;

- Aussagen zur bisherigen Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs;

- Erlduterung der geplanten Massnahmen und Projekte 2016 — 2018;

- Darstellung des Angebotskonzepts: Verflighare Angebote, Schwachstellen

und Potentiale, Angebotserganzungen und deren Finanzierung;

- Finanzbeschluss betreffend die ungedeckten Kosten im o6ffentlichen Ver-

kehr im Sinne eines jahrlichen Globalkredits fir die Jahre 2016 bis 2018.

Das bisherige System des jahrlich gewahrten Landesbeitrages an die Aufwendun-
gen des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil erschwerte die Planung des
Fahrplanes erheblich. Die Postulatsbeantwortung der Regierung an den Landtag
des Firstentums Liechtenstein betreffend die nachhaltige und gesicherte Finan-
zierung der LIEmobil (BuA Nr. 95/2014) wurde vom Landtag im November 2014
zur Kenntnis genommen und das Postulat vom 3. April 2014 abgeschrieben.
Demnach erachtet es die Regierung als zielfihrend, den Leistungsauftrag wie
auch den Kredit fur den VLM kinftig fir eine Zeitspanne von drei Jahren festzu-
setzen. Damit entfallt der jahrliche Verkehrsdienstebericht, respektive dieser

wird durch einen dreijahrlichen Bericht ersetzt. Mit dieser Massnahme, welche



mit dem vorliegenden Bericht und Antrag im Jahr 2015 erstmals dem Hohen
Landtag unterbreitet wird, kdnnen eine nachhaltige und gesicherte Finanzierung
des VLM sichergestellt und zukunftsgerichtete Entwicklungen im Bereich des

offentlichen Verkehrs erméglicht werden.
1.2 Organisation und Zustindigkeiten im Bereich des OV

Fiir die Umsetzung von Massnahmen im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs die-
nen die Instrumente des Verkehrsdiensteberichts, des Verkehrsinfrastrukturbe-
richts sowie — mit langerfristiger Perspektive — die des Mobilitatsberichts. Diese

erfolgen in einem zeitlich abgestimmten Rhythmus.

Sollwerte
bestimmen .
Verkehrsdienste-
Bericht
Massnahmen Genehmigung: Landtag
R . besti Inhalt:
Mobilitatsbericht / estimmen Angebotsplanung 8V
Soll- und I?t' Landesbeitrag
Genehmigung: Regierung Werte vergleichen
{?hilt; e Verkehrsinfrastruktur-
erkehrsdaten .
Verkehrsentwicklung L
Massnahmen Genehmigung: Landtag
Ist-Werte erfassen anordnen fohalt:
Infrastrukturplanung
Finfjahresprogramm

Massnahmen umsetzen

Abbildung 1: Mobilitdtskonzept des Fiirstentums Liechtenstein

Die Regierung definiert die Leistungen, welche der VLM erbringen muss, ein-
schliesslich der Mindestanforderungen beziiglich Qualitat und Wirtschaftlichkeit
(Art. 5 Abs. 1 VLMG). Dieses Grundangebot umfasst die Verbindung aller Ge-
meinden Liechtensteins untereinander, die Anbindung an die regionalen Knoten
des offentlichen Verkehrs, das Regionalzugsangebot Feldkirch—Buchs und damit

die Sicherung des Anschlusses des Landes an die (iberregionalen Bahnangebote
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und die ergdanzenden grenziiberschreitenden Verbindungen sowie den Ski- und
den Nachtbus. Der Leistungsauftrag an den VLM ist die Grundlage fiir dieses An-

gebot.

Die Infrastruktur zur Erbringung dieser Leistungen innerhalb der Landesgrenzen
wird dem VLM vom Land unentgeltlich zur Verfligung gestellt und unterhalten
(Art. 8 Abs. 1 VLMG). Dazu gehoren Busspuren, Haltebuchten, Haltestellen,
Wendemoglichkeiten sowie Wartekabinen (Art. 6 Abs. 1 PBG). Der Bau und der
Unterhalt dieser Infrastrukturanlagen werden vom Amt fir Bau und Infrastruktur

(ABI) besorgt.
1.3 Rechtliche Grundlage und Finanzierung OV

Mit Revision des Personenbeférderungsgesetzes (PBG) sowie des Gesetzes (iber
die Errichtung und Organisation der Anstalt «Liechtenstein Bus Anstalt» (LBAG)
per 1. Januar 2010 hat der Hohe Landtag insbesondere die Organisation und Fi-
nanzierung des offentlichen Verkehrs in Liechtenstein grundsatzlich angepasst.
Mit der Schaffung des Gesetzes lber den «Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmo-
bil» (VLMG) wurde per 1. Januar 2012 die Liechtenstein Bus Anstalt (LBA) in den
Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil (VLM) als selbstandige Anstalt des offentli-

chen Rechts Uberfihrt. Auf dieser Grundlage werden folgende Ziele verfolgt:
Organisation des 6ffentlichen Verkehrs: Grundangebot und Zusatzangebote

Der VLM wird befahigt, ein effizientes, integriertes und umfassendes Angebot im
offentlichen Verkehr zu erbringen. Dabei wird bei den Verkehrsdiensten laut Art.
5 VLMG unterschieden zwischen einem Grundangebot, welches von der Regie-
rung mittels Leistungsvereinbarung definiert wird und Zusatzangeboten, welche
im Auftrag von Dritten ausgefiihrt werden. Die Erstellung des Fahrplans und die

Gestaltung des Tarifs obliegt dem VLM (Art. 23 und 26 PBG), wobei insbesondere
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die Mindestanforderungen bezliglich Qualitdt und Wirtschaftlichkeit der Leis-

tungserbringung gemass Leistungsvereinbarung eingehalten werden miissen.

Grundangebot Zusatzangebot
(Art. 5 Abs. 1 VLMG) (Art. 5 Abs. 2 VLMG)

Regierung / Regierung /

Verwaltung Verwaltung Gemeinden / Private

| Leistungsauftrage | |

Personen-
Tarif- & i Kooperation Verkehrsbetrieb beférderungs-
Verkehrsverb_unde ¢ N LIECHTENSTEINmobil vertrag (. sof =3 Fahrgaste
(VVV, Ostwind, (Zweck: Art. 4 VLMG,
Direkter Verkehr, ...) Leistungserbringung: Art. 7 Abs. 1 PBG)
Durchfiihrungsvertrége (ar. 7 Avs. 2 PBG)
l | ,

-l Eisenbahnverkehrs- Weitere Verkehrsdienste

Transportunternehmen unternehmen (z.B. Car-Sharing, Veloverleih)
(Bus)

Abbildung 2: Organisation 6ffentlicher Verkehr in Grundangebot und Zusatzangebot

Finanzierung des 6ffentlichen Verkehrs

Die Einnahmen aus dem Linienverkehr vermdgen den Aufwand fiir die fahrplan-
massigen Leistungen des Grundangebots nur zu einem beschrankten Teil zu de-
cken. Aufgrund dessen kommt der Finanzierung der ungedeckten Kosten eine
hohe Bedeutung zu. Diese obliegt dem Hohen Landtag, welcher mit Festlegung
eines Landesbeitrags zu Gunsten des VLM erfolgt. Grundlage bildet das in diesem
Bericht und Antrag dargestellte Grundangebot. Auf dieser Basis schliesst die Re-
gierung eine Leistungsvereinbarung mit dem VLM ab. Aufgrund dieser Rahmen-
bedingungen bzw. der Leistungsvereinbarung wird das Grundangebot sowie die

Tarifgestaltung vom VLM im Detail ausgearbeitet und umgesetzt.

2. STRATEGIE OFFENTLICHER VERKEHR (SOLL)

Das Mobilitatskonzept ,,Mobiles Liechtenstein 2015“ vom 30. September 2008

wurde vom Landtag mit Bericht und Antrag Nr. 128/2008 zur Kenntnis genom-
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men. In diesem Mobilitdtskonzept formulierte die Regierung eine Gesamtver-
kehrspolitik und eine Mobilitatsstrategie fiir einen mittelfristigen Horizont. Die
Regierung steht im Grundsatz nach wie vor hinter den darin enthaltenen Ausfiih-

rungen.

Im Bereich des offentlichen Verkehrs gelten nachfolgende Zielsetzungen:

- Den offentlichen Verkehr durch Qualitdts- und Kapazitatsverbesserungen
gegenliber dem motorisierten Individualverkehr als attraktive Alternative

gestalten;

- Das Angebot mit 6ffentlichem Verkehr gezielt auf Bediirfnisse von Nutzer-

gruppen ausbauen;

- Randgebiete mit einem angemessenen Angebot mit dem 6ffentlichen Ver-

kehr erschliessen;

- Attraktive Verbindungen zu den regionalen Verkehrsknoten anbieten.

Zur Zielerreichung werden die nachstehenden Losungsansatze verfolgt:

- S-Bahn-Angebot mit der erforderlichen Schieneninfrastruktur schaffen und
Haltepunkte auf die bestehenden Aufkommensgebiete und Entwicklungs-

schwerpunkte ausrichten;
- Offentlichen Linienbusverkehr bevorzugen;

- Fahrplanstabilitdat durch bauliche und betriebliche Massnahmen gewahr-

leisten;

- Fahrpldne aller Verkehrsbetriebe der Region besser abstimmen;

Intermodale Transportketten fordern.

Verbesserungen im Angebot kénnen zur Steigerung der Attraktivitat des 6ffentli-

chen Verkehrs fiir Einwohner und Arbeitspendler beitragen.
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Dabei kommt der Einfihrung einer S-Bahnverbindung zwischen Buchs und Feld-
kirch mit Erschliessung durch das Bussystem sowie die Gewahrleistung der Fahr-
planstabilitat des Linienbusses gemass Auffassung der Regierung mittel- bis lang-
fristig nach wie vor eine grosse Bedeutung zu. Auch wenn nach den jlingsten
Entwicklungen das Projekt einer S-Bahn Liechtenstein wohl um Jahre verschoben
wird, so stellt diese im Bereich des offentlichen Verkehrs dennoch die einzige
Ergdnzung und Alternative auf der Schiene zum 6ffentlichen Busverkehr auf der

Strasse dar.

2.1 Grundangebot im 6ffentlichen Verkehr in Liechtenstein

Der Grundangebotsauftrag — welcher durch den vorliegenden Finanzbeschluss

finanziert werden soll - umfasst:

1. Verbindung aller Gemeinden Liechtensteins untereinander sowie Anbindung

an die regionalen Knoten des 6ffentlichen Verkehrs («Liechtenstein Bus»);

2. Direktverbindungen auf den nachfragestarksten Verkehrsbeziehungen;

3. Integrales Taktsystem mit attraktiven Umsteigepunkten zwischen den Linien;

4. Bedienung aller inlandischen und regionalen Bahnknoten (Sargans, Sevelen,

Buchs, Schaan, Eschen-Nendeln, Mauren-Schaanwald, Feldkirch);

5. Expressverbindungen auf den nachfragestarksten Linien.

Um die erforderliche Leistungsfahigkeit (Fahrgaste pro Stunde) bereitstellen zu
konnen, sind geeignete Fahrzeuge und zuséatzliche Angebotsverdichtungen not-

wendig.
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2.2 Regionales offentliches Verkehrsnetz stirken

Der Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs bedingt eine konsequente Abstimmung

und Integration der 6ffentlichen Verkehre in der Region:

- Verknipfung der Angebote: Sowohl Bahn-Bahn, Bahn-Bus als auch Bus-Bus

Angebote werden an den regionalen Knotenpunkten abgestimmt.

- Durchgehende Tarife: Die Verkehrsverbiinde werden weiter entwickelt, um
die Systemgrenzen der Transportunternehmen fiir den Fahrgast durchlas-

siger zu machen.

- Grenziberschreitende Angebote: Den Mobilitdtsbedlrfnissen entspre-
chende Angebote sollen grenziiberschreitend bereitgestellt werden, wobei
sowohl in Bezug auf die Leistungserbringung als auch die Finanzierung Ko-

operationen eingegangen werden sollen.

- Regionale Fahrplane und Mobilitdtszentren: Den Mobilitdtsbedirfnissen
entsprechende Kommunikationsmittel, insbesondere transparente und
durchgehende regionale Fahrplane, sollen bereitgestellt werden. Mobilitat-
szentren beraten Fahrgaste umfassend Uber die Angebote im o6ffentlichen

Verkehr.
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3. ENTWICKLUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS 2012 — 2015

3.1 Geschaftsergebnisse VLM

2012 CHF
Landesbeitrag an den VLM fir das Grundangebot 15,99 Mio.
Einnahmen aus dem Grundangebot 3,53 Mio.
Betriebsergebnis im Grundangebot 0,19 Mio.

2012: Der Eigenfinanzierungsgrad betragt 20,8 Prozent. Das Grundangebot im

offentlichen Verkehr ist intakt. Aufgrund der Neuvergabe der Leistungen durch

den VLM konnten gegenliber dem Vorjahr CHF 1 Mio. eingespart werden.

2013 CHF
Landesbeitrag an den VLM fiir das Grundangebot 15,75 Mio.
Einnahmen aus dem Grundangebot 3,90 Mio.
Betriebsergebnis im Grundangebot 0,36 Mio.

2013: Der Eigenfinanzierungsgrad liegt bei 22,7 Prozent. Das Grundangebot im

offentlichen Verkehr ist intakt. Es erfolgte eine Kostenerhéhung durch die Aus-

weitung des Leistungsangebotes um CHF 0.10 Mio. Die Einnahmen aus dem

Grundangebot beinhalten eine Tariferhohung per 1. Juli 2013 Uber das ganze

Fahrscheinsortiment sowie eine Tariferhéhung bei den Jahresabonnementen um

33 bis 50 Prozent.
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2014 CHF
Landesbeitrag an den VLM fiir das Grundangebot 14,50 Mio.
Einnahmen aus dem Grundangebot 4,23 Mio.
Betriebsergebnis im Grundangebot ist negativ -0,07 Mio.

2014: Der Eigenfinanzierungsgrad betrdgt 24,6 Prozent. Das Grundangebot im
offentlichen Verkehr musste erstmals zuriickgefahren werden und verliert an
Attraktivitdt. Gegenliber dem Vorjahr mussten beim Leistungsangebot Kosten-
einsparungen in Héhe von CHF 0.36 Mio. vorgenommen werden. Die Verwaltung
kann nur noch kurzfristige Aufgaben erledigen und hat keine Kapazitaten fir
nachhaltige Entwicklungsprojekte. Neben anderen Massnahmen wurden die Er-
satzanstellungen fiir einen pensionierten Mitarbeiter und eine austretende Mit-
arbeiterin (20 %) zurlickgestellt. Dies fiihrte zu einer Reduktion der Verwaltungs-

kosten von CHF 0.16 Mio.

Prognose 2015 CHF
Landesbeitrag an den VLM fiir das Grundangebot 14,00 Mio.
Einnahmen aus dem Grundangebot 4,40 Mio.
Betriebsergebnis im Grundangebot ist ausgeglichen: 10,0 Mio.

2015: Der Eigenfinanzierungsgrad betragt 25,7 Prozent. Fir eine ausgeglichene
Rechnung im Grundangebot des offentlichen Verkehrs werden die Leistungen
nochmals reduziert. Die Kosteneinsparungen beim Leistungsangebot betragen
CHF 0.40 Mio.. Sie entsprechen nicht mehr dem Anspruch eines Grundangebots
gemadss Kapitel 2 dieses Berichts. Die Einnahmen aus dem Grundangebot bein-
halten eine Tariferhohung per 1. Januar 2015 sowie eine Erhéhung der Jahres-
abonnemente um ca. 15 %. Zudem konnen die Mitarbeiter auch ihren planeri-

schen und konzeptionellen Aufgaben nicht mehr nachkommen.
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«Liechtenstein Bus»: Kosten, Landesbeitrag Einnahmen
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Abbildung 3: Eigene Grafik des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil (VLM)

Die Schere zwischen Mehreinnahmen und Angebotskiirzungen einerseits sowie
der Entwicklung des Landesbeitrags andererseits hat sich in den vergangenen
Jahren massiv ge6ffnet. Um das Grundangebot im gewiinschten Umfang bereit-
stellen zu kénnen, misste dem Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil in den
kommenden Jahren wieder ein erhohter Landesbeitrag zur Verfigung gestellt

werden.
3.2 Rahmenbedingungen

Am 1. Januar 2012 Gbernahm der VLM als selbstdndige Anstalt des 6ffentlichen
Rechts die Aufgaben der bisherigen LBA. Kurz vor dieser Ubernahme — am
11. Dezember 2011 — trat der neue Betriebsdurchfiihrungsvertrag mit der Post-
Auto Liechtenstein Anstalt, Vaduz in Kraft. Mit dieser Neuorganisation und der
gleichzeitig neuen Vertragsfiihrung fand auch eine gesetzeskonforme operative
Trennung von Grundangebot und Zusatzangeboten statt. Dies betrifft insbeson-

dere die Ausgliederung des Schulbusverkehrs aus dem Linienbusvertrag. Beide
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Verkehre haben von dieser Massnahme operativ und in Folge dessen auch finan-

ziell profitiert.

Im Dezember 2013 wurde mit Einfihrung der S-Bahn St. Gallen in Buchs das
Bahnangebot zum Halbstunden-Takt verdoppelt. Der VLM hat mit Liniennetz-
und Fahrplananpassungen darauf reagiert. Zudem wurde bei der Liniennetz- und
Fahrplananpassung an das neue Bahnangebot eine wirtschaftliche Optimierung
des gesamten Angebots verfolgt. Letzteres wurde jedoch durch verkehrsbedingte

Fahrzeitenverlangerungen wieder weitgehend neutralisiert.
3.3 Grund- und Zusatzangebot

Liechtenstein verfligt mit dem «Liechtenstein Bus» (ber ein gut strukturiertes
offentliches Linienbusangebot mit Anbindung an alle wichtigen regionalen Kno-
ten des offentlichen Verkehrs. Angebotskiirzungen haben jedoch in den vergan-

genen zwei Jahren zu Licken und Qualitatseinbussen gefiihrt.

Ergdnzt wird dieses Linienbusnetz durch ein Personennahverkehrsangebot auf

der Schiene zwischen Buchs und Feldkirch.

Das Grundangebot umfasst folgende Verkehrsdienste:

- Verbindung aller Gemeinden Liechtensteins untereinander sowie Anbin-
dung an die regionalen Knoten des offentlichen Verkehrs («Liechtenstein

Bus»);

- Erganzende grenziberschreitende Verbindungen (Linie 70 des Verkehrs-

verbunds Vorarlberg VVV);
- Regionalzugsangebot Feldkirch—Buchs ( Betrieben durch die OBB);

- Nacht- und Skibus.
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Als Zusatzangebote kann der VLM gemadss Art. 5 VLMG weitere Leistungen im
Bereich des 6ffentlichen Personenverkehrs anbieten, sofern dadurch die Erfil-
lung des Grundangebots nicht beeintrachtigt wird und die Finanzierung durch
den Angebotsbesteller oder Dritte gesichert ist. Derzeit erbringt der VLM im We-

sentlichen folgende Zusatzangebote:
- Schulbus flr Schulen, deren Trager der Staat ist (Auftraggeber: Regierung);

- Ortsbusse fir die Gemeinden (Auftraggeber: Gemeinden, z.B. Triesen, Trie-

senberg, Schaan, Ruggell);
- Sonderfahrplan Staatsfeiertag (Auftraggeber: Liechtenstein Tourismus)
- Angebotsverdichtungen — insbesondere Beiwagen — bei Veranstaltungen.

Der Leistungsumfang der Zusatzangebote wird durch die jeweiligen Auftraggeber
bestellt. Die Finanzierung erfolgt ebenfalls durch die Auftraggeber. Die Auftrag-
geber sind frei, diese Zusatzangebote auch selbst zu erbringen oder diese Ver-

kehrsleistung bei Dritten zu bestellen.
3.4 Das Grundangebot des 6ffentlichen Verkehrs

Bei allen Leistungen des Grundangebots handelt es sich um Linienverkehre ge-

mass dem Personenbeférderungsgesetz (PBG).

3.4.1 «Liechtenstein Bus»

Der «Liechtenstein Bus» bedient in Gberwiegendem Masse das offentliche Ver-
kehrsangebot in Liechtenstein. Er tragt die Hauptlast der Fahrgdste und ist lokal

und zeitlich prasent.
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«Liechtenstein Bus»: fahrplanmassige Leistungen
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Abbildung 4: Eigene Grafik des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil (VLM)

Der Abbau beim fahrplanmaéssigen Angebot liegt gegeniber 2012 bei rund 9 %.

Dies fuhrt zu Schwachstellen des Systems, welche fir die Kunden sptirbar sind.

Gemessen an den reduzierten Fahrplankilometern nehmen die Kosten fiir das

Angebot jedoch nicht linear ab. Dies hat mehrere Griinde:

- Die erforderlichen Fahrzeugkapazitaten richten sich nach dem Fahrgastauf-
kommen zur Hauptverkehrszeit. Die Fixkosten dieser Fahrzeuge bleiben er-

halten.

- Die variablen Kosten ergeben sich aus Fahrdistanz und Zeit. Auf Grund des
erhdhten Verkehrsaufkommens mussten zur Sicherung der Fahrplanstabili-
tat und der Anschlusse auf verschiedenen Streckenabschnitten die fahr-
planmadssigen Fahrzeiten verlangert werden. Dadurch erhéhen sich jedoch
die spezifischen Kilometerkosten und verringert sich das Einsparpotential

bei einem Leistungsabbau.
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- Die Treibstoffkosten nehmen ebenfalls Einfluss auf die Betriebskosten. Sie
kénnen sich massiv erhohen, wie letztmals im Herbst 2013 oder deutlich

sinken, wie aktuell. Die Entwicklungen sind nicht vorhersehbar.

- Gesetzliche Anderungen wie die Sanierung der staatlichen Pensionskasse —
bei welcher gemdss Vertrag auch alle Chauffeure angeschlossen sind (jahr-
liche Mehrkosten von CHF 0,15 Mio.) — oder die Arbeitgeberbeitrdge an die

Krankenversicherung erhohen ebenfalls die Betriebskosten.

Die getroffenen Tariferhéhungen haben sich bis 2014 zwar negativ auf die Anzahl
verkaufter Jahresabonnemente, nicht jedoch auf die Einnahmen und auch nicht
auf die Fahrgastzahlen (2012: 4,59 Mio., 2013 4,82 Mio. und 2014: 4,83 Mio.)

ausgewirkt. Wobei der weitere Verlauf noch nicht abschatzbar ist.

Verkaufte LIEmobil-Jahresabonnemente nach Kategorie
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Abbildung 5: Verlauf des Absatzes von Jahresabonnementen seit 2000
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In den Jahren 2004, 2006, 2007, 2010, 2013 und 2015 fanden jeweils Tariferho-
hungen statt. Die Jahresabonnemente werden selektiv gekauft. Dies gilt ganz

besonders fur die Familienabonnemente.

3.4.2 Regionalzugangebot Feldkirch—Buchs SG

Der Regionalzug Feldkirch—Buchs SG stellt eine gemeinsam mit dem Land Vor-
arlberg bestellte Verkehrsleistung zwischen Feldkirch und Buchs SG bei der OBB
Personenverkehr AG dar. Das Angebot wurde im Jahr 2000 unter der Bezeich-
nung «Liechtenstein Takt» eingefiihrt. Die Verkehrsleistung umfasst heute neun
Regionalzugspaare, wobei das Angebot auf die Arbeitspendlerbedirfnisse vor
allem aus dem Vorarlberg abgestimmt ist. Aufgrund der beschrdnkten Strecken-
kapazitaten! verkehren die Regionalziige vor allem lastrichtungsorientiert und
ein Taktverkehr ist nur in beschriankten Zeitfenstern fahrbar. Seit dem Fahrplan-
jahr 2014 verkehrt der Railjet durchgehend im zweistlindlichen Taktverkehr.
Nachdem in Nendeln je zwei Railjets kreuzen, kdnnen in diesen Zeitrdumen keine
Regionalziige gefiihrt werden, was vor allem die Hauptverkehrszeiten um 7:48
Uhr, 15:45 Uhr und 17:45 Uhr betrifft. Solche Taktbriiche wie auch die teilweise
sehr langen Umsteigzeiten in Feldkirch und Buchs reduzieren die Attraktivitat des
Angebots. Fiir eine Verbesserung des Angebots ist ein Ausbau der Infrastruktur

erforderlich.

Der VLM beteiligt sich an den Kosten des Regionalzugangebots aktuell mit CHF
262000.— Im Jahr 2014 zihlten die OBB auf dieser Strecke rund 280000 Fahrgés-

te mit Bezug zu Liechtenstein (Ein- oder Ausstieg in Liechtenstein).

1 Es besteht nur eine Begegnungsstelle in Nendeln, wo Regionalziige entgegenkommende andere Regio-

nalzlige, GUterzige oder Personenfernverkehrsziige passieren kénnen.
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3.4.3 Ergdnzende grenziuberschreitende Verbindungen (,Linie 70 VVV*)

Die Linie 70 des Verkehrsverbunds Vorarlberg (VVV) bedient an Werktagen aus
Vorarlberg (Klaus—Rdthis—Rankweil—Feldkirch) direkt die Industriestandorte in
Schaanwald, Eschen, Bendern und Schaan zu Arbeitspendlerzeiten mit 16 Kursen
pro Tag. Darunter sind auch Kurse, welche von Schichtarbeitern genutzt werden
kénnen. Der VLM Ubernimmt hierbei gemass dem Territorialprinzip die Kosten
fur den Abschnitt Grenze Schaanwald bis Schaan in der Hohe von aktuell CHF

241000.-.

Die Kurse sind mit VLM-Fahrscheinen und VLM-Abonnementen bis zum Bahnhof
Feldkirch benutzbar. Da die Kurse zu den wichtigen Pendlerzeiten fahren, sind
die Fahrzeuge gut besetzt. Nach Angaben des VVV wurden im Jahr 2014 rund

74000 Personen grenziberschreitend transportiert.

3.4.4 Skibus

Beim Skibus handelt es sich um ein saisonales Angebot, welches Wintersportler
und Ausfligler aus allen Gemeinden Liechtensteins (mit Ausnahme Planken) di-

rekt nach Malbun bringt.

In den vergangenen Jahren fuhren drei Linien nach Malbun, aktuell werden noch
zwei Linien bedient. Der Skibusfahrplan wurde dahingehend angepasst, dass die
betroffenen Gemeinden mit dem Linienbus und Umstieg auf einen Skibus trotz-

dem gut mit dem Skigebiet Malbun verbunden sind.

Die Skibuskosten sinken von CHF 103 000.— (2012), CHF 74000.— (2013/2014) auf
zukiinftig rund CHF 55 000.—.

Die Fahrgastzahlen sind pro Wintersaison sehr unterschiedlich und variierten in

den vergangenen Jahren zwischen 2500 Personen und 6000 Personen.
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3.4.5 Nachtbus

Der Nachtbus ermdglicht es Spatheimkehrern am Wochenende (Nacht von Frei-
tag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag) zwischen 1 Uhr und 3 Uhr noch-
mals den offentlichen Verkehr zu benutzen. Der Nachtbus wird gut angenommen

und befdérdert pro Jahr rund 9000 Personen.

Die Kosten fiir die Nachbusse liegen bei CHF 110000.— pro Jahr. Mit Einnahmen
um CHF 39000.— generiert der Nachtbus dabei einen vergleichsweise hohen De-

ckungsgrad.

Alle Linien fahren in den bedienten Nachten mit einer Ausnahme je einmal. Linie
N1 fahrt pro Nacht zwei Kurse. An speziellen Tagen (Silvester, Fasnacht) fahren

die Nachtlinien auch unter der Woche.

N1 Feldkirch—Eschen—Bendern—Balzers

N2 Balzers—Nendeln—Eschen—Feldkirch

N3 Buchs—Vaduz—Triesenberg

N4 Schellenberg—Bendern—Schaan

N4 Schaan—Bendern—Schellenberg

3.5 Zusatzangebote des 6ffentlichen Verkehrs

Der Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil bietet diverse Zusatzangebote an. Die-
se mussen zumindest kostendeckend durch Dritte finanziert sein, wobei die in-

ternen Kosten des VLM ebenfalls in Rechnung gestellt werden.

Zu den Zusatzangeboten zdhlen:

- Schulbusverkehr Liechtenstein mit 410000 Fahrgasten pro Jahr
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- Schulbusverkehr Feldkirch mit 38 000 Fahrgasten pro Jahr
- Ortsbusse (mit 45000 Fahrgasten Ortsbus Triesen pro Jahr)

- Staatsfeiertag mit 30000 Fahrgasten pro Anlass.

Aus den Zusatzangeboten resultiert ein jahrlicher Ertrag von rund CHF 150000.—
Mit Grund- und Zusatzangebot befordert der VLM aktuell 5,8 bis 5,9 Mio. Fahr-

gaste pro Jahr.

Es ist darauf hinzuweisen, dass eine Anpassung des Staatsbeitrages an den VLM,
Auswirkungen auf die Zusatzangebote haben kann, u.a. auf den Schulerzubrin-

gerdienst.

4. UMSETZUNG STRATEGIE OV 2016 — 2018

Mit dem heutigen offentlichen Verkehrsangebot soll den strategischen Vorgaben

im Kapitel 2 dieses Berichtes entsprochen werden.

Erreichte Ziele:

- Es bestehen zu Haupt- und Nebenverkehrszeiten mehrheitlich mit integra-
lem Takt versehene Verbindungen zwischen den Gemeinden sowie eine
regelmdassige Anbindung an die regionalen Knoten des 6ffentlichen Bahn-

verkehrs.

- Die Fahrplanstabilitdt und die Anschlusssicherheit wurden verbessert, al-
lerdings mit Folge von langeren Fahr- und Umsteigezeiten, da alternative
verkehrstechnische Voraussetzungen (Busspuren zur Stauumfahrung, di-

rektere Zu- und Abfahrten zum Bushof usw.) grésstenteils noch fehlen.

- Im Bereich der Tarife wurden neue grenziberschreitende Angebote einge-

fahrt.
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- Die Fahrgastinformation ist auf einem hohen Niveau und bedient sich der

neuen Kommunikationswege.

Leistungsabbau:

Andererseits mussten in den Jahren 2014 und 2015 auf Grund fehlender finanzi-
eller Mittel Leistungen abgebaut werden, welche der gewilinschten Strategie

entgegen wirken.

- Direktverbindungen auf nachfragestarken Strecken (z.B. Vaduz—Feldkirch,
Vaduz—Buchs) mussten zeitlich eingeschrankt, eingekiirzt oder ganzlich ge-

strichen werden.
- Expressverbindungen wurden eingestellt (z.B. Schaan—Vaduz—Triesen).

- Das integrale Taktsystem am Abend und an den Wochenenden (z.B.

Schaan—Nendeln—Eschen) wurde zum Teil abgeandert.

- fiir einzelne Destinationen (z.B. Steg—Malbun) wurde das integrale Takt-
system ganzlich aufgebrochen und eine lastorientierte Bedienung einge-

fuhrt.

- Kursangebote sind am Wochenende zum Teil erheblich ausgediinnt.

4.1 Verbesserungspotential des 6ffentlichen Verkehrsangebots

Ein zentrales Ziel der Mobilitatsstrategie ist die Erhéhung des Modalsplits zu
Gunsten des offentlichen Verkehrs. Dies bedingt eine verstarkte Nutzung durch
die bestehenden Fahrgaste und die Gewinnung weiterer Kunden fiir den 6ffentli-
chen Verkehr. Die vermehrte Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs kann jedoch nur
durch eine Attraktivitatssteigerung desselben erzielt werden. Mit der Umsetzung
der strategischen Zielsetzung dieses Berichtes sowie dem Leitbild und der Strate-
gie des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil ergeben sich weitere Verbesse-

rungen im offentlichen Verkehrsangebot.
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4.1.1 Massnahmen und Projekte im 6ffentlichen Busverkehr

Im Bereich des 6ffentlichen Busverkehrs missten zunachst Massnahmen ergrif-
fen werden, um den in den letzten beiden Jahren durchgefiihrten Leistungsab-
bau wieder auf ein angepasstes und von den Kunden akzeptiertes Niveau zu
bringen. Teilweise kdnnen auch kostenneutrale Anpassungen am heutigen Ange-

bot dieses verbessern.

Durch eine Beitragserhohung wiirden konkret Massnahmen bei den Linien 11,
12, 14, 21/22, 24 sowie 36 getroffen. Im Wesentlichen wiirde ein Ausbau der
Direktverbindungen und der Expresskurse auf den nachfragestarksten Linien (z.B.
Vaduz — Schaan — Nendeln — Schaanwald - Feldkirch; oder Ruggell — Bendern —
Schaan — Vaduz — Triesen), die Korrektur der gebrochenen Taktsysteme (z.B.
Vaduz — Triesenberg — Malbun) sowie Schliessung wichtiger Taktliicken (z.B. An-

bindung des IC in Sargans zur vollen Stunde, wenn vorhanden) erfolgen.

Aber auch nicht liniennetz- oder fahrplangebundene Massnahmen erhéhen die

Attraktivitat und Akzeptanz des 6ffentlichen Verkehrs wie:
- ein einfacherer tarifarischer Zugang zum 6ffentlichen Verkehr,
- weiterer Ausbau der Fahrgastinformation sowie der Image- und Reputati-

onspflege.

4.1.2 Massnahmen und Projekte im Regionalbahnverkehr

Der Regionalbahnverkehr stosst auf der lediglich einspurig befahrbaren Strecke
Buchs—Feldkirch rasch an seine Grenzen. Die aktuellen Regionalbahnfahrpldne
werden jahrlich auf Verbesserungsmoglichkeiten Gberprift und wenn moglich
angepasst. So wurde der Fahrplan im Dezember 2013 neu ausgerichtet, sodass
auch im Bahnhof Buchs Anschlussmoglichkeiten bestehen. Allerdings ist das An-
gebot morgens mit drei Kursen im Stundentakt (Buchs ab 6:17 Uhr, 7:16 Uhr und

8:19 Uhr) fur Arbeitspendler wenig attraktiv. Zudem fehlt ein Angebot zur nach-
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fragestarksten Zeit um 7:48 Uhr. Ein entsprechendes Angebot wiirde die Stras-
senverbindung Buchs—Schaan entlasten. Hier bestehen auch fiir den 6ffentlichen
Busverkehr mit Fahrzeiten von bis zu 20 Minuten erhebliche ungeldste Probleme,

indem die Anschlilsse in Schaan nicht gehalten werden kdnnen.

Die Umsteigebeziehungen zwischen Bus und Bahn sind heute in Schaan nicht
optimal, da der Busverkehr auf den im Halbstunden-Takt bedienten Bahnhof
Buchs ausgerichtet ist. In Nendeln hingegen wird der Bahnanschluss an die vor-

handenen Ziige sichergestellt und von den Fahrgasten gut genutzt.

4.1.3 Tarifarische Massnahmen

Der VLM operiert im Dreildindereck Liechtenstein, Schweiz, Osterreich, wobei
jedes Land seine eigene Tarifhoheit, aber auch sein eigenes Fahrschein- und In-
kassosystem hat. Die Tarifhoheit darf seitens des VLM keineswegs aufgegeben
werden, da diese ein wesentliches Instrument der Verkehrspolitik und der Kun-
denbindung darstellt. Dennoch sind grenziberschreitende Tarifangebote von
grosser Bedeutung. Nachdem ein vor funf Jahren angedachtes trilaterales Ta-
rifsystem bereits an den technischen Einschrankungen gescheitert ist — nur der
VLM konnte die entsprechenden Voraussetzungen bieten — wurden zwei bilate-
rale Vereinbarungen getroffen, einerseits die Vereinbarung mit dem Tarifver-
bund OSTWIND und andererseits die Vereinbarung mit dem Verkehrsverbund
Vorarlberg. Der Fahrgast kann somit sein Billet (Einzelfahrschein bis zur Monats-
karte) fiir Bus und Bahn nach ganz Vorarlberg und weite Teile der Ostschweiz im

«Liechtenstein Bus» oder im Kundencenter des VLM losen.

Zukiinftig soll das Liechtensteinische Tarifsystem vereinfacht und der Zugang zu
diesem kundenfreundlicher (z.B. Smartphone) gestaltet werden. Zudem miissen
auch die Entwicklungen in der Schweiz — 6V-Karte ab Mitte 2015 — bei uns umge-

setzt werden.
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4.1.4 Fahrgastinformation

Die Qualitat der Fahrgastinformation wird vor allem durch die Verfligbarkeit von
Echtzeitinformationen bestimmt. Diese werden (iber das rechnergesteuerte Be-
triebsleitsystem bereitgestellt. Dieses ist wiederum in ein umfassendes IT-System
eingebettet, welches eine Vielzahl von Funktionen — von der Fahrplan-Planung
Uber die Anschlusssicherung, die Fahrgastinformation (Fahrplanbuch, Haltestel-
lenaushang, Internet-Fahrplanauskunftssysteme, Echtzeitauskunft usw.), die

Fahrgastzahlung usw. bis zum Fahrgeldmanagement abdeckt.

Die aktuelle IT-Losung wurde im Jahr 2006 konzipiert und umgesetzt. Hard- und
Software haben sich in der Branche erheblich weiterentwickelt. Wichtige Be-
dirfnisse (z.B. die Anschlusssicherung mit den SBB), welche damals nicht reali-
siert werden konnten, sind bei den anstossenden Verkehrsbetrieben heute Stan-
dard. Eine Ablosung des beim VLM bestehenden Systems in den kommenden

Jahren ist zwingend.

4.2 Finanzierung des 6ffentlichen Verkehrs

Das Angebot des VLM finanziert sich (ber Fahrgeldeinnahmen und Staatsbeitrag.
Die Einnahmen aus Werbung am und im Bus werden immer in einem bescheide-
nen Rahmen bleiben. Einnahmen aus Zusatzleistungen, welche im Rahmen der
Gesetzgebung erbracht werden konnen (Schulbusverkehr, Ortsbusse, Staatsfeier-
tag usw.) decken im Wesentlichen die Kosten des Angebots und generieren ei-

nen ebenfalls geringen Beitrag an die Aufwendungen des VLM selbst.

Einnahmen aus weitergehenden Dienstleistungen wie z.B. Gelegenheitsverkehre

sind dem VLM untersagt.

Der Eigenfinanzierungsgrad hat sich in den Jahren 2012 bis 2015 von 20.8 % auf

25.7 % erhoht. Das ist zwar eine Steigerung um 24 % in 3 Jahren, in absoluter
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Hohe jedoch immer noch lediglich ein Viertel der Gesamtkosten. Zwischenzeitlich
sind die Tarife des VLM bei den Einzelfahrscheinen, Tages- und Monatskarten
bereits in der Nahe der Schweizer Tarife. Lediglich bei den Jahreskarten besteht
noch eine erhebliche Differenz. Allerdings hat der VLM auch die Preise fir die
Jahreskarten im genannten Zeitraum um bis zu 75 % erhoht. Es bleibt dem VLM
wenig Spielraum um den Eigenfinanzierungsgrad weiter zu erhéhen. Sodass auch
zuklinftig der Landesbeitrag lber Qualitait und Umfang des offentlichen Ver-

kehrsangebots bestimmt.

5. FINANZPLANUNG (BEGRUNDUNG FINANZBESCHLUSS)

Nachdem im Jahr 2013 der VLM (Landesbeitrag CHF 15,75 Mio.) fiir das Grund-
angebot noch ein positives Betriebsergebnis von CHF 93 366.26 (nach Riickerstat-
tung von CHF 266597.65 an das Land) ausweisen kann, folgte fur das Jahr 2014
ein Minus von CHF =72600.36. Leistungskiirzungen, Tariferhéhungen im Juli
2013 (nachdem der Landtag liber eine zusatzliche Beitragskirzung fir 2014 ent-
schieden hatte), eine kostendammende Entwicklung der Treibstoffpreise, neue
Tarifkooperationen sowie die Zuriickstellung einer Ersatzanstellung fiihrten zu
einem geringeren Verlust als zunachst budgetiert. Lediglich durch weitere Leis-
tungsreduktionen und eine nochmalige Tariferhohung kann im Jahr 2015 das
Budget stabilisiert werden. Diese Abwartsspirale bei den Angebotsleistungen
verlduft kontrar zu den in diesem Bericht angestrebten Zielen und Strategien und
miusste dringend umgekehrt werden. Bereits das unwagbare Risiko der Treib-
stoffpreisentwicklung (iber die nachsten Jahre bedingt eine vorsorgliche Finan-

zierung des 6ffentlichen Verkehrs.

Wie einleitend bereits dargestellt, kbnnen mit dem Landesbeitrag 2015 von CHF
14 Mio. die Kosten des aktuellen Angebots, welches ohnehin schon den Zielvor-

gaben des Grundangebots nicht zu geniigen vermag, gerade gedeckt werden.
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Sollte sich das Grundangebot dem bis 2013 weitgehend intakten Grundangebot
wieder annahern, ist eine Beitragserhohung durch das Land von CHF 500°000.-

erforderlich.

Die Verwaltungskosten des VLM betrugen 2014 CHF 0,97 Mio. Dies sind CHF 0,26
Mio. weniger als 2012 und der tiefste Wert seit 2008.

Investitionen in die IT-Infrastruktur sind notwendig, um den Fahrplanprozess und
den Kundendienst auch in Zukunft sicherzustellen. Bei dieser spezifischen, nicht
kommerziellen IT-Infrastruktur handelt es sich um Soft- und Hardwareprodukte,
ohne die ein Verkehrsangebot weder zu planen noch zu fiihren ist und dement-
sprechend auch keine addquate Fahrgastinformation stattfinden kann. Die Er-
neuerung der Infrastruktur wird wiederum héhere Abschreibungen mit sich brin-

gen.

Bei den Einnahmen wird von einem gegeniiber den vergangenen Jahren sich
eher abflachenden Anstieg ausgegangen. Preiserh6hungen wie im Jahr 2013
werden von den Nutzern des OV nicht mehr im gleichen Umfang angenommen

werden.

Der VLM hat sich zum Ziel gesetzt, das Eigenkapital bei rund CHF 3 Mio. zu stabi-
lisieren, was bisher auch gelungen ist. Die Vergangenheit hat gezeigt, dass bei
dieser Ausgangslage die Unwagbarkeiten des Systems abgefangen werden kon-

nen, ohne die Liquiditat zu gefahrden.
Landesbeitrag an den Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil

Die Summe der oben aufgefiihrten Mehrkosten, um dem Grundangebot gerecht
zu werden, betragt mindestens CHF 0.7 Mio. Unter der Annahme, dass die Ein-
nahmen um rund CHF 0,2 Mio. gesteigert werden kdnnen, verbleibt eine De-

ckungsliicke von CHF 0,5 Mio.
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Daher sieht die Regierung die Notwendigkeit, beim Landtag fir die kommende

Jahre einen Jahresbeitrag von CHF 14,5 Mio. zu beantragen.
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Il. ANTRAG DER REGIERUNG

Aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen unterbreitet die Regierung dem Land-

tag den

Antrag,

der Hohe Landtag wolle diesen Bericht und Antrag in Behandlung ziehen und

dem beiliegenden Finanzbeschluss die Zustimmung erteilen.

Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Landtagsprasident, sehr geehrte Frauen und

Herren Abgeordnete, den Ausdruck der vorziiglichen Hochachtung.

REGIERUNG DES
FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN
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Ill. REGIERUNGSVORLAGE

Finanzbeschluss
vom ...

liber die Gewahrung eines Landesbeitrages an den Verkehrsbetrieb

LIECHTENSTEINmobil fiir die Jahre 2016 bis 2018

Der Landtag hat in seiner Sitzung vom ......... beschlossen:

Art. 1

Das Land richtet an den Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil zur Gewahr-
leistung des offentlichen Personennahverkehrs fiir die Jahre 2016 bis 2018 einen

jahrlichen Beitrag von maximal 14 500 000 Franken aus.

Art. 2

Dieser Finanzbeschluss tritt am Tag nach der Kundmachung in Kraft.



