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ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Verkehrsdienstebericht legt die Regierung dem Hohen Landtag einen
Finanzbeschluss (iber die Gewdhrung eines Landesbeitrages an die Aufwendun-
gen des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil vor. Grundlage hierzu ist die im
Mobilitdtskonzept ,,Mobiles Liechtenstein 2015 aufgezeigte und mit Revision des
Personenbeférderungsgesetzes per 1. Januar 2010 sowie der Schaffung des Ge-
setzes lber den "Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil" (VLMG) per 1.1.2012
vollzogene Neuordnung der Organisation und Finanzierung des éffentlichen Per-
sonennahverkehrs.

Mit der Festlegung des Leistungsumfangs im Grundangebot sowie des erwarte-
ten Eigenfinanzierungsgrades ergeben sich die ungedeckten Kosten des éffentli-
chen Personennahverkehrs in Liechtenstein. Das Grundangebot umfasst neben
dem Linienbus (,Liechtenstein Bus“) und Regionalzug Feldkirch — Buchs weitere
Verkehrsdienste wie den Nachtbus, Skibus und die grenziiberschreitende , Linie
70“. Fiir das Jahr 2014 wird das Angebot aufgrund der Einfiihrung der S-Bahn
St. Gallen neu konzipiert. Mit Einfiihrung der S-Bahn St. Gallen wird ab Dezember
2013 das Bahnangebot in Buchs SG deutlich aufgewertet. Grundsdtzlich soll mit
dem neuen Liniennetz und Fahrplan des , Liechtenstein Bus” der bestehende Leis-
tungsumfang im Grundangebot auf hohem Niveau erhalten bleiben.

Der Landesbeitrag soll fir das Jahr 2014 im Vergleich zum Vorjahr um rund
CHF 850°000.- auf neu CHF 14'900'000.- gesenkt werden. Innert vier Jahren wur-
de der Landbeitrag insgesamt von CHF 185 Mio. fiir das Jahr 2010 um rund CHF
3.6 Mio. gesenkt. Die Senkung des Landesbeitrags ist Teil des Massnahmenpakets
Il zur Sanierung des Landeshaushalts.

Die Entwicklung des Angebots im &ffentlichen Personennahverkehr erfolgt mittel-
fristig im Kontext der regionalen Bahnangebote.

Nach Einfiihrung der S-Bahn St. Gallen ist als ndchster grosser Schritt die Realisie-
rung der S-Bahn FL.A.CH zu priifen. Diese kénnte ab ca. 2017 Feldkirch mit Buchs
SG verbinden und damit ein integriertes regionales Bahnnetz mit vier Haltestellen
in Liechtenstein herstellen.



Auf die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Infrastruktur wird in einem
spdteren Bericht und Antrag im Zusammenhang mit einem méglichen Finanzbe-
schluss fiir die S-Bahn FL.A.CH eingegangen.

ZUSTANDIGES MINISTERIUM

Ministerium fiir Infrastruktur und Umwelt sowie Sport

BETROFFENE AMTSSTELLEN

Amt fir Bau und Infrastruktur



Vaduz, 7. Mai 2013
P

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

Sehr geehrte Frauen und Herren Abgeordnete

Die Regierung gestattet sich, dem Hohen Landtag nachstehenden Bericht und
Antrag betreffend den Verkehrsdienstebericht 2013 an den Landtag zu unter-

breiten.

. BERICHT DER REGIERUNG

1. AUSGANGSLAGE UND ALLGEMEINE AUSFUHRUNGEN

1.1 Mobilitatskonzept

Mit dem Mobilititskonzept ,Mobiles Liechtenstein 2015“ vom 30. September
2008! formulierte die Regierung eine Gesamtverkehrspolitik und eine Mobilitéts-
strategie fiir einen mittelfristigen Zeithorizont. Fiir die Umsetzung sieht das Mo-
bilitdtskonzept einen Fiihrungskreislauf vor, in welchem Massnahmen bestimmt
und angeordnet, (Verkehrsdienstebericht, Verkehrsinfrastrukturbericht) sowie

Soll- und Ist-Werte verglichen werden (Mobilitatsbericht).

1vom Landtag mit Bericht und Antrag 2008 Nr. 128 zur Kenntnis genommen.



Soliwerte
bestimmen

Genehmigung: Landtag
Inhait:
Angebotsplanung 8V
Landesbeitrag

Massnahmen
bestimmen

Soll- und Ist-
Werte vergleichen

Genehmigung: Regierung
Inhait:

Verkehrsdaten
Verkehrsentwickiung

Massnahmen IGtie‘nelhmigung: Landtag
Ist-Werte erfassen nhalt:
° anordrnen Infrastrukturplanung

Fiinfjahresprogramm

Massnahmen umsetzen >

Der Verkehrsdienstebericht legt dar, welches Angebot im 6ffentlichen Verkehr

Abbildung 1: Fiihrungskreislauf

bereitgestellt werden soll und welche Infrastrukturen und Anlagen hierzu not-

wendig sind. Kernelemente des Verkehrsdiensteberichts bilden:

Allgemeine Ausfiihrungen (jahrlich);

- Angebotskonzept: Wichtige Angebotsdanderungen und deren Kostenfol-

gen (jahrlich);

- Funfjahresplanung: mittelfristige konzeptionelle Entwicklung des Ange-

bots;

- Infrastrukturanforderungen: Die zum Betrieb des o6ffentlichen Verkehrs
erforderlichen Anpassungen und Verbesserungen der Infrastruktur wer-

den im separat zu erstellenden Budget des ABI einfliessen.

- Finanzbeschluss betreffend die ungedeckten Kosten im 6ffentlichen Ver-
kehr sowie weitere Verkehrsdienste im Sinne eines Globalkredits (jahr-

lich).



Mit vorliegendem Bericht und Antrag wird zum vierten Mal ein Verkehrsdienste-

bericht dem Hohen Landtag vorgelegt.
1.2 Rechtliche Grundlage

Mit Revision des Personenbeférderungsgesetzes (PBG) sowie des Gesetzes liber
die Errichtung und Organisation der Anstalt "Liechtenstein Bus Anstalt” (LBAG)
per 1. Januar 2010 hat der Hohe Landtag insbesondere die Organisation und Fi-
nanzierung des o6ffentlichen Verkehrs in Liechtenstein grundsitzlich angepasst.
Mit der Schaffung des Gesetzes liber den "Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmo-
bil" (VLMG) wurde per 1.1.2012 die Liechtenstein Bus Anstalt (LBA) in den Ver-
kehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil (VLM) als selbstindige Anstalt des &ffentli-
chen Rechts Uberfiihrt. Dies vor dem Hintergrund, dass neben der Planung, Or-
ganisation und Vermarktung des Linienbusnetzes verstarkt weitere Verkehrs-
dienste im Sinne eines Gesamtangebots an offentlicher Mobilitit angeboten
werden sollen. Insbesondere umfasst dies ein S-Bahn-Angebot und Kooperatio-
nen im grenziiberschreitenden 6ffentlichen Verkehr. Dariiber hinaus sind weitere

Verkehrsdienste im Bereich des Fahrradverleihs und Car-Sharing denkbar.
Auf dieser rechtlichen Grundlage werden folgende Ziele verfolgt:

Organisation des offentlichen Verkehrs: Der VLM wird befdhigt, ein effizientes,
integriertes und umfassendes Angebot im o6ffentlichen Verkehr zu erbringen.
Dabei wird laut Art. 5 VLMG unterschieden zwischen einem Grundangebot, wel-
ches von der Regierung mittels Leistungsvereinbarung definiert wird, und Zu-
satzangeboten, von Verkehrsdiensten, welche im Auftrag von Dritten ausgefiihrt
werden. Die Erstellung des Fahrplans und die Gestaltung des Tarifs obliegt dem
VLM (Art. 23 und 26 PBG), wobei insbesondere die Mindestanforderungen be-
ziglich Qualitdt und Wirtschaftlichkeit der Leistungserbringung gemadss Leis-

tungsvereinbarung eingehalten werden miissen.
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_Grundangebot | . Zusatzangebot . -
(At 5 Abs. TVLMG) -~ - - C (AR SAbS 2VIMG) 1
Regierung / Regierung / " .
Verwaltung Verwaltung Gemeinden / Private
Leistungsauftrage | I
Personen-
Tarif- & . : beférderungs-
- K r Verkehrsbetrieb
Verkehrsverbynde " oope! ation LIECHTENSTEINmobil ‘vertrag (Art 30ff PBG) Fahrgéste
(VVV, Ostwind, (Zweck: Art. 4 VLMG,
Direkter Verkehr, ) Leistungserbringung: Art. 7 Abs. 1 PBG)
Durchfihrungsvertrége (ar. 7 avs. 2 PBG)
[ | ,
! Eisenbahnverkehrs- Weitere Verkehrsdienste
Transportuntemehmen untemehmen (z.B. Car-Sharing, Veloverleih)
(Bus)

Abbildung 2: Organisation dffentlicher Verkehr in Grundangebot und Zusatzangebot

Finanzierung des o6ffentlichen Verkehrs: Die Einnahmen aus dem Linienverkehr
vermoégen den Aufwand fiir die fahrplanmdssigen Leistungen des Grundange-
bots nur zu einem kleinen Teil zu decken. Aufgrund dessen kommt der Finanzie-
rung der ungedeckten Kosten eine sehr hohe Bedeutung zu. Diese obliegt dem
Hohen Landtag, welcher mit Festlegung eines Landesbeitrags zu Gunsten des
VLM erfolgt. Grundlage bildet das in diesem Bericht und Antrag dargestellte
Grundangebot. Auf dieser Basis schliesst die Regierung eine jahrliche Leistungs-
vereinbarung mit dem VLM ab, welche das Grundangebot sowie die Tarifgestal-

tung aufgrund dieser Rahmenbedingungen im Detail ausarbeitet und umsetzt.

1.3 Grund- und Zusatzangebot

Liechtenstein Verf(]gt mit dem , Liechtenstein Bus“ Giber ein grossziigig ausgebau-
tes offentliches Linienbusangebot mit Anbindung an alle wichtigen regionalen
Knoten des o6ffentlichen Verkehrs. Erganzt wird dieses Linienbusnetz durch ein
Personennahverkehrsangebot auf der Schiene zwischen Buchs SG und Feldkirch.
Gemadss Verkehrserhebung 2007 werden ca. 16% der Anzahl Wege mit dem 6f-

fentlichen Verkehr zuriickgelegt.
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Das Grundangebot umfasst folgende Verkehrsdienste:

- Verbindung aller Gemeinden Liechtensteins untereinander sowie Anbin-

dung an die regionalen Knoten des 6ffentlichen Verkehrs (,Liechtenstein

Bus“);
- Ergdnzende grenziiberschreitende Verbindungen (,Linie 70 VVV*);

- Regionalzugsangebot Feldkirch — Buchs;

- Nacht- und Skibus.

Als Zusatzangebote kann der VLM gemiss Art. 5 VLMG weitere Leistungen im
Bereich des o6ffentlichen Personenverkehrs anbieten, sofern dadurch die Erfiil-
lung des Grundangebots nicht beeintrachtigt wird und die Finanzierung durch
den Angebotsbesteller oder Dritte gesichert ist. Derzeit erbringt der VLM im We-

sentlichen folgende Zusatzangebote:

- Schulbus fiir Schulen, deren Trager der Staat ist (Auftraggeber: Regie-

rung);

- Ortsbus Triesen, Ortsbus Triesenberg, Ortsbus Schaan (Auftraggeber:

Gemeinden);
- Sonderfahrplan Staatsfeiertag (Auftraggeber: OK Staatsfeiertag).

Der Leistungsumfang der Zusatzangebote wird durch die jeweiligen Auftraggeber
bestellt. Die Finanzierung erfolgt ebenfalls durch die Auftraggeber. Die Auftrag-
geber sind frei, diese Zusatzangebote auch selbst zu erbringen oder diese Ver-

kehrsleistung bei Dritten zu bestellen.

1.4 Einfithrung S-Bahn St. Gallen auf Dezember 2013
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Die Stimmbirgerinnen und Stimmbiirger des Kantons St. Gallen haben im Sep-

tember 2010 mit Giber 80% Zustimmung einen Investitionsbeitrag des Kantons an

den Ausbau der S-Bahn St. Gallen befiirwortet. Damit kann die S-Bahn St. Gallen

auf Dezember 2013 definitiv eingefiihrt werden. Hierzu investierten die Schwei-

zerische Eidgenossenschaft und der Kanton St. Gallen in den Jahren 2011 bis

2013 auf der Strecke Sargans bis St. Gallen rund 150 Mio. CHF. Mit dem neuen

IMustér | St Moritz 4

Bahnangebot wird der Knoten
Buchs deutlich aufgewertet, wo-
bei neben dem stiindlichen Regi-
onalexpress neu ebenfalls stiind-
lich eine S-Bahn (S4) verkehren
wird. Die beiden Angebote bilden
in Buchs SG einen Halbstunden-
takt, wobei die Fahrplanlage ge-
gentiber heute um 15 Minuten
versetzt wird. Die Fahrzeit Buchs -
St. Gallen wird mit dem REX um
15 Minuten verkiirzt und betragt
neu nur noch 45 Minuten. In den
Knoten Sargans und Feldkirch
bleiben die massgeblichen An-
schlisse in der derzeitigen Zeit-
planlage bestehen. Damit muss
das 2006 eingefiihrte Angebots-
konzept des ,Liechtenstein Bus”
auf Fahrplanwechsel am 15. De-
zember 2013 neu gestaltet wer-

den, ansonsten die Anschliisse in
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Buchs SG nicht mehr gewahrleistet sind. Aufgrund der Anschlussbeziehungen der
Linien untereinander und der unverdanderten Anschlusszeiten der Ziige in Sargans

und Feldkirch wurde das Angebot des Liechtenstein Bus komplett neu konzipiert.

Der Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil hat gemeinsam mit der Abteilung Ver-
kehr des Tiefbauamts ein Fahrplankonzept entworfen, welches im Herbst 2012
“einer breiten Vernehmlassung bei Gemeinden, Interessensvertretern, Transport-

beauftragten und benachbarten Verkehrsbetrieben unterzogen wurde.

In Kenntnis der Rickmeldungen aus der Vernehmlassung hat der Verkehrsbe-
trieb LIECHTENSTEINmobil das definitive Konzept erarbeitet. Das Grundanagebot
des Regionalbus ,Liechtenstein Bus“ sowie des Regionalzugs Feldkirch-Buchs

basieren auf diesem Konzept.

1.5 Mittelfristige Entwicklung des Landesbeitrags und der Tarifeinnahmen

Die Regierung hat im Sommer 2012 im Zuge der Sanierung des Staatshaushalts
ein zweites Massnahmenpaket beschlossen, welches unter anderem eine Reduk-
tion des Landesbeitrags zu Gunsten des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil
bis 2015 auf CHF 14.0 Mio. vorsieht. Fir das Jahr 2014 beantragt die Regierung
im Hinblick auf dieses Ziel, den Landesbeitrag in einem ersten Schritt auf CHF
14.9 Mio. zu kiirzen. Die Reduktion des Landesbeitrags soll grundsatzlich nicht
einen Abbau des Leistungsumfangs zur Folge haben, sondern mittels Erh6hung-

der Fahrgeldeinnahmen und weiterer Einnahmen gedeckt werden.

Gleichwoh| werden im Rahmen der Neukonzeption des Angebots des , Liechten-
stein Bus” Sparpotentiale ausgeschépft und vor allem zu Randzeiten die Bedie-

nung der Linien bedarfsgerecht ausgestaltet.
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2. ANGEBOTSANDERUNGEN 2013

2.1 Regionalbus ,Liechtenstein Bus”

Mit dem ,Liechtenstein Bus” steht der Bevdlkerung, den Arbeitspendlern und
Besuchern ein sowohl quantitativ als auch qualitativ sehr gutes 6ffentliches Mo-
bilitatsangebot zur Verfiigung. Der Leistungsumfang des , Liechtenstein Bus“ um-

fasst:
- die Vernetzung aller Gemeinden;
- Direktverbindungen auf den nachfragestarksten Verkehrsbeziehungen;

- ein integrales Taktsystem mit attraktiven Umsteigebeziehungen zwischen

den Linien;
- die Bedienung aller inlandischen und regionalen Bahnknoten;

- bedarfsorientierte Eilbuslinien.

Mit Einflihrung der S-Bahn St. Gallen auf Dezember 2013 musste auch das
Grundangebot des , Liechtenstein Bus“ neu konzipiert werder; (vergleiche Kapitel
1.4). Dieses Konzept soll grundsétzlich bis zur allfilligen Einfiihrung einer S-Bahn
FL.A.CH eingesetzt werden. Aufgrund der gednderten Anschlusszeiten in Buchs
SG sowie der gleichbleibenden Anschlusszeiten der Regional- und Fernverkehrs-
ziige in Feldkirch und Sargans ergeben sich wesentliche Anderungen im Fahr-

plankonzept gegentiiber dem Bestand.

Das neue Angebotskonzept zeichnet sich dadurch aus, dass es bewdhrte Elemen-
te des bisherigen Liniennetzes libernimmt und neu vier aufeinander aufbauende
Angebotsstufen (Randzeit (R), Wochenende (W), Nebenverkehrszeit Werktags
(N), Hauptverkehrszeit Werktags (H)) definiert.
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Wochentag

Zeiten

10[1112|13(14

15[16|17(18|19

MO

DI

MI

DO

FR

D ||V ||| |WN

SA

SO

20

21

22

23

||| |0 | |0
|V |V|W|O |0 |
|V R0V WV|R|R
D |D|D0 ||/ |0

DDV |W| D0 |O

Das Grundangebot , Liechtenstein Bus” stellt sich fiir das Fahrplanjahr 2014 wie

folgt dar:

11

&

(Feldkirch =) Schaanwald — Mauren - | 30 30 30 30

Eschen — Bendern — Schaan - Vaduz -

Triesen — Balzers (- Sargans)

- Ab Feldkirch 60 30 30 30

- Ab Sargans 60 60 30 30
11A | Schaanwald — Mauren — Eschen — Nen- 30 30

deln — Schaan — Vaduz — Triesen — Bal-

zers - Triibbach

- Eschen — Nendeln — Schaan 60 30
12 Buchs — Schaan 30 30 15 15+30

- Buchs — Schaan — Vaduz — Triesen 15
12E | Vaduz —Sargans k.A. | k.A. 60 60
14 Feldkirch — Nendeln — Schaan 60 60 60 30
21 Vaduz - Triesenberg (— Malbun) 60 60 30 30

- bis Malbun k.A. | 60 60 60
22 Triesenberg — Gaflei kA | * * *
24 Vaduz — Sevelen k.A. | k.A. 60 30
26 Schaan — Planken * * * *
31 Ruggell — Bendern - Eschen k.A. | 60 60 60
32 Sch’berg — Ruggell — Gamprin — Bendern | 60 60 60 60

— Eschen (- Mauren)
33 Mauren — Schellenberg 60 60 60 60
35 Schellenberg — Bendern (- Nendeln Bhf) | k.A. | * * 30
36 Gisingen — Ruggell — Bendern - Schaan k.A. | k.A. k.A. *
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* = bedarfsorientiert, k.A.= kein Angebot
Ergdnzend zu obiger Tabelle ist festzuhalten, dass

- die Linien 11 und 11A sich auf den Gemeinschaftsstrecken zu durchge-
hend vier Kursen pro Stunde und Richtung zum 15 Minuten-Takt ergin-

zen;

- die Linien 11, 11A und 12 sich auf den Gemeinschaftsstrecken zu Haupt-

verkehrszeiten zu acht Kursen pro Stunde und Richtung erginzen.

- die Linien 11A und 14 sich auf den Gemeinschaftsstrecken zu durchge-

hend vier Kursen pro Stunde und Richtung ergénzen.

- die Linien 31, 32 und 33 sich auf den Gemeinschaftsstrecken zum Halb-
stundentakt ergdnzen bzw. einen Halbstundentakt in Form eines Ringver-

kehrs (RZ) sicherstellen.

Bei gegeniiber Vorjahr reduzierter Leistung werden die Kosten fiir die fahrplan-
madssigen Leistungen fiir das Geschéftsjahr 2014 bei CHF 16‘429°000.- (Voran-
schlag 2013: CHF 17101‘000.-, Rechnung 2012: CHF 16‘649‘000.-) liegen. Die
Annahme setzt voraus, dass die Jahresteuerung um null Prozent liegt und keine
teuerungsbedingten Lohnanpassungen erforderlich sind. Jedoch wird im Ver-

gleich zum Vorjahr mit héheren durchschnittlichen Treibstoffpreisen gerechnet.

2.2 Regionalzug Feldkirch — Buchs SG

Der Regionalzug Feldkirch — Buchs SG stellt eine gemeinsam mit dem Land Vor-
arlberg bestellte Verkehrsleistung zwischen Feldkirch und Buchs SG bei der OBB
Personenverkehr AG dar. Die Verkehrsleistung umfasst 5 Regionalzugspaare,

wobei das Angebot auf die Arbeitspendlerbediirfnisse abgestimmt ist. Aufgrund
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der beschrdnkten Streckenkapazititen? verkehren die Regionalziige vor allem
lastrichtungsorientiert und ein Taktverkehr ist nur in beschrinkten Zeitfenstern
fahrbar. Ab Fahrplanjahr 2014 verkehrt der Railjet durchgehend im zweistiindli-
chen Taktverkehr. Nachdem in Nendeln je zwei Railjets kreuzen, kénnen in die-
sen Zeitrdumen keine Regionalziige gefiihrt werden, was vor allem die Hauptver-

kehrszeiten um 16:00 und 18:00 Uhr betrifft.

Die Regionalziige werden neu auf den Knoten Buchs SG ausgerichtet, sodass

auch fiir Pendler aus der Schweiz zu Hauptverkehrszeiten ein interessantes Regi-

onalzug-Angebot nach Liechtenstein besteht.

OBB | Buchs — Schaan - Schaan Forst— | 3 (+1 Mittag) : 5 1
Nendeln - Feldkirch
Feldkirch — Nendeln — Schaan |5 |4 1

Forst — Schaan — Buchs

Aufgrund der Abrechnung der Verkehrsleistung in Euro besteht ein erhebliches
Wechselkursrisiko. Zur Kalkulation der erwarteten Aufwendungen fiir das Jahr

2014 wird von einem Wechselkurs von 1.30 CHF/EUR ausgegangen.

Fiir das Geschdftsjahr 2014 wird mit Kosten fiir den , Liechtenstein Takt“ von CHF
230'000.- (Voranschlag 2013: CHF 225‘000.-, Rechnung 2012: CHF 208‘000.-) ge-
rechnet. Darin enthalten ist die Beibehaltung des bestehenden Angebots sowie

die vertragsmassige Anpassung an die Teuerung (Annahme 2% in Osterreich).

2 Es besteht nur eine Begegnungsstelle in Nendeln, wo Regionalziige entgegenkommende andere Regional-
zlige, Glterziige oder Personenfernverkehrsziige passieren kénnen.



18

2.3 Grenziberschreitende Linie 70

Die grenziiberschreitende Linie 70 wird vom Verkehrsverbund Vorarlberg ,VVV“
betrieben, wobei die Regierung mit dem VVV fiir die Fahrplanjahre 2008/09 und
2009/2010 einen Verkehrsdienstevertrag abgeschlossen hat. Der Vertrag wurde
ab Fahrplanjahr 2010/11 zwischen der LBA und dem VVV neu abgeschlossen.
Gemadss Vertrag finanziert die LBA die Kosten zu einem Anteil von 42%. Der Leis-

tungsumfang beinhaltet:

- Morgens und abends lastrichtungsorientierte Kurse fiir Arbeitspendler

aus Vorarlberg nach Liechtenstein;

- Angebot fiir Schichtarbeiter in Schaanwald, Eschen, Bendern und Schaan.

Fur das Fahrplanjahr 2013/2014 soll das derzeitige Angebot beibehalten werden.

70 Klaus — Rankweil — Feldkirch — Bendern — | 30 | *
Schaan |
Schaan - Bendern - Feldkirch — Rankweil | 30 *
—Klaus i

* = bedarfsorientiert

Aufgrund der Abrechnung der Verkehrsleistung in Euro besteht ein erhebliches
Wechselkursrisiko. Fiir die erwarteten Kosten fiir das Jahr 2014 wird von einem

Wechselkurs von 1.30 CHF/EUR ausgegangen.

Fiir das Geschaftsjahr 2014 wird mit einem Kostenanteil fiir die ,Linie 70 von
CHF 240'000.- (Voranschlag 2013: CHF 220000.-, Rechnung 2012: CHF 225500.-)
gerechnet. Darin enthalten ist die Beibehaltung des bestehenden Angebots so-
wie die vertragsméssige Anpassung an die spezifische Teuerung im Busbereich

(Annahme 3%).
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2.4 Skibus

Beim Skibus handelt es sich um ein saisonales Angebot, welches Wintersportler
und Ausfliigler aus allen Gemeinden Liechtensteins (mit Ausnahme Planken) di-
rekt nach Malbun bringt. Die Leistung wurde 2011 6ffentlich ausgeschrieben und

fiir die Fahrplanjahre 2011/12 und 2012/13 vergeben.

Der Skibus wird im Fahrplanjahr 2013/2014 im gleichen Umfang neu ausge-

schrieben.

i e

Schellenberg — Ruggell — Gamprin -
Bendern — Schaan — Vaduz — Malbun
Bergbahnen :
Malbun Bergbahnen — Vaduz — Schaan — 1
Bendern — Gamprin — Ruggell — Schel-
lenberg
B Schaanwald — Mauren — Eschen — Nen- | 1 1
deln — Schaan - Vaduz — Malbun Berg-
bahnen
Malbun Bergbahnen —Vaduz — Schaan — 1
Nendeln — Eschen — Mauren — Schaan-
wald
C Balzers — Triesen — Malbun Bergbahnen | 1 1
Malbun Bergbahnen — Triesen — Balzers 1

Fiir das Geschéftsjahr 2014 wird mit erwarteten Aufwendungen fiir den Skibus

von CHF 100'000.- (analog dem Voranschlag 2013) gerechnet.

2.5 Nachtbus

Der Nachtbus ermdglicht es Spatheimkehrern am Wochenende (Nacht von Frei-
tag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag) zwischen 1 Uhr und 3 Uhr noch-
mals den &ffentlichen Verkehr benutzen zu kénnen. Die Leistung wurde 2011

6ffentlich ausgeschrieben und fiir die Fahrplanjahre 2011/12 und 2012/13 ver-



20

geben. Der Nachtbus wird sehr gut angenommen und beférdert pro Wochenen-
de durchschnittlich 170 und zu Spitzenzeiten mehr als 200 Fahrgaste. Mit Ein-
nahmen von CHF 39‘850.- im Jahr 2012 (2011: CHF 39'100.-) generiert der

Nachtbus einen vergleichsweise sehr guten Deckungsgrad.

Der Nachtbus wird im Fahrplanjahr 2013/2014 im gleichen Umfang neu ausge-

schrieben.

N1 Feldkirch — Mauren - Bendern — Balzers 2 2
N2 | Balzers — Nendeln — Mauren —Feldkirch 1 1
N3 | Buchs — Vaduz — Triesenberg 1 1
N4 | Schellenberg — Bendern - Schaan 1 1

Schaan - Bendern - Schellenberg 1 1

Die Kosten fiir das Geschaftsjahr 2014 belaufen sich auf CHF 110'000.- (Voran-
schlag 2012: CHF 115'000.-).

3. UNGEDECKTE KOSTEN 2013

Die Bereitstellung des 6ffentlichen Personennahverkehrs weist hohe ungedeckte
Kosten auf. Fiur das Jahr 2014 stehen einem erwarteten Aufwand von CHF
19'275'000.- erwartete Einnahmen von CHF 4'224'000.- gegentiber. Der Eigenfi-

nanzierungsgrad des 6ffentlichen Personennahverkehrs betragt damit 21.9%.

Der im regionalen und internationalen Vergleich relativ tiefe Eigenfinanzierungs-
grad ist auf die tiefen Preise vor allem fiir Abonnemente sowie das sehr gut aus-

gebaute Angebot zurickzufiihren.

Fur die nachfolgende Begriindung der ungedeckten Kosten fiir das Jahr 2014 gel-

ten folgenden Pramissen:
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- Nachdem gewisse massgebliche Parameter (vor allem Teuerung, Entwick-
lung der Treibstoffpreise sowie Lohnentwicklung Wagenfiihrer) zum Zeit-
punkt der Erstellung dieses Bericht und Antrags erst abgeschitzt werden
kdnnen, sind alle Werte als erwartete Kosten bzw. Einnahmen zu verste-

" hen.

- Mehr- beziehungsweise Minderkosten sowie Einnahmendifferenzen wer-
den (iber das Eigenkapital des ,Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil”

ausgeglichen.

Nachfolgend werden, ausgehend vom Aufwand fiir die Erstellung des Grundan-
gebots und der Einnahmen aus dem Linienverkehr, die resultierenden ungedeck-
ten Kosten dargestellt und kommentiert. Die ungedeckten Kosten entsprechen

dem Landesbeitrag an den VLM.

3.1 Aufwand Grundangebot

Der Aufwand Grundangebot setzt sich einerseits aus den bei Dritten bezogenen
fahrplanmassigen Leistungen® der im Grundangebot enthaltenen Verkehrsdiens-
te, den Aufwendungen fiir Eigenleistungen des ,Verkehrsbetriebs LIECHTEN-

STEINmobil” sowie ausserordentlichen Aufwendungen zusammen.

3 Entweder durch Ausschreibung von Verkehrsdiensten durch den Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil
selbst oder Vertrdge zur Mitfinanzierung von Verkehrsdiensten Dritter (OBB bei Liechtenstein Takt und
VVV bei grenziiberschreitender Linie 70)
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In 1000 CHF Rechnung| Voranschlag| Erwartung
2012 2013 2014
Aufwand ,Liechtenstein Bus” 16649 17101 16429
Aufwand ,,Skibus” 103 100 100
Aufwand ,Nachtbus” 111 115 110
Beitrag ,Liechtenstein Takt“ 210 225 230
Beitrag ,Linie 70 226 220 240
Vertriebsaufwand 209 163 200
Aufwand fahrplanmadssige Leistungen 17'508 17'924 17'309
Organisations- und Verwaltungs-aufwand 1238 1296 1111
LIEmobil
Ausserordentlicher Aufwand 279 330 295
Nicht riickforderbare Vorsteuer 593 600 560
Aufwand Grundangebot 19'618 20'150| 19'275

Nachdem die Aufwendungen fiir die fahrplanmassigen Leistungen in Kapitel 1.4
begriindet sind, beschrédnkt sich die Kommentierung auf die Gibrigen Aufwands-

positionen fiir die erwarteten Kosten 2014.
Vertriebsaufwand

Der Vertriebsaufwand umfasst alle Leistungen welche erforderlich sind, um das
Fahrplanangebot fiir den Fahrgast zugédnglich und nutzbar zu machen. Dies sind
insbesondere Aufwendungen fiir die Erstellung und Verteilung von Liniennetz-
planen und Fahrplanbilichern, der Druck und Verkauf von Fahrscheinen und
Abonnementen inklusive der Provisionen an die Vertriebspartner. Ebenfalls zah-
len dazu die Aufwendungen fiir den Anschluss an die verschiedenen Verkehrs-
verbiinde (Vorarlberg, Ostwind und Direkter Verkehr mit Generalabonnementen
und Halbtaxabonnementen der Schweiz) sowie Kontrolle und Sicherheit im Bus.
Ebenfalls ist die laufende Kundenzufriedenheitsmessung im Rahmen der Quali-
tatsbeurteilung enthalten. Die erwarteten Kosten werden im Jahr 2014 CHF

200'000.- betragen.
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Organisations- und Verwaltungsaufwand VLM

Der Organisations- und Verwaltungsaufwand des VLM im Betrag von CHF
1'111'000.- umfasst im Wesentlichen vier Bereiche. Der erste Bereich umfasst die
Betriebsfiihrung selbst mit der Planung der Finanzierung, der Budgeterstellung
und Berichterstattung. Der zweite Bereich umfasst die Planung und Weiterent-
wicklung des offentlichen Personennahverkehrs von der Liniennetz- und Fahr-
planentwicklung (iber die Entwicklung und Beschreibung zur qualitativen und
visuellen Ausgestaltung des Angebots bis hin zur Systementwicklung und Imple-
mentierung der Fahrgeldmanagement- und Fahrgastinformationssysteme. Der
dritte Bereich betrifft die Evaluation (Ausschreibung) der Leistungserbringer und
die Vertragsfiihrung mit diesen sowie die Kooperation mit den verschiedensten
Verkehrs- und Vertriebspartnern. Der vierte Bereich umfasst den gesamten Kun-
dendienst mit Kundencenter, Beratung, Abonnementeverkauf und Verwaltung,
Organisation von Gruppenfahrten, Fundbiiro usw., sowie das Marketing und die
Werbung fiir die 6ffentlichen Verkehrsangebote. Im Weiteren fallen Kosten fiir

den Verwaltungsrat, Biromiete und Unterhalt, Versicherungen und EDV an.
Ausserordentlicher Aufwand

Massgeblich fiir den Ausserordentlichen Aufwand sind Rentenleistungen zuguns-
ten von Wagenfiihrern, welche bis 1. Juli 2001 nach dem alten Postautohalter-
vertrag angestellt wurden. Diese kommen gemadss Gesetz liber die Abdnderung
des Besoldungsgesetzes, LGBI. 1995 Nr. 207, und Beschluss der Regierung vom
28. November 1995 in den Genuss einer Uberbriickungsrente analog dem

Staatspersonal, wobei der Gesetzesstand per 1.1.2000 anzuwenden ist.

Anfangs 2014 werden voraussichtlich insgesamt 7 Wagenfiihrer in Friihrente

sein.

Nicht riickforderbare Vorsteuer (Vorsteuerkiirzung)
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Grundsiatzlich kann der VLM bei der Mehrwertsteuerabrechnung Vorsteuern
geltend machen. Der VLM unterliegt jedoch auf Grund des Subventionsantéils
einer Vorsteuerkiirzung. Nachdem die Erfolgsrechnung des VLM ohne MwsSt.
ausgewiesen wird, miissen die ,nicht riickforderbaren Vorsteuern” als Aufwand
verrechnet werden. Aufgrund des geringeren Subventionsanteils sinken auch die

,hicht rickforderbaren Vorsteuern®.

3.2 Einnahmen Linienverkehr

Die Einnahmen aus dem Linienverkehr konnten in den vergangenen Jahren auf-
grund des Fahrgastzuwachses sowie Tariferhohungen gesteigert werden und
betragen im Jahr 2012 insgesamt CHF 3'818'000.- (2011: CHF 3957‘000.-, 2010:
CHF 3'266'000.-). Davon entfallen CHF 3'530'000.- (2011: CHF 3‘725°000.-, 2010:
CHF 2'926'000.-) auf Billet- und Abonnementeverkdufe sowie Einnahmen von

Verkehrsverbiinden.
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B Finnahmen Verkehrsbinde

Einnahmen Aboverkauf

C——1Einnahmen Billetverkauf

= |ahresabonnement Vollpreis (rechte Skala)
= = = Jahresabonnement ermassigt (rechte Skala)

Abbildung 3: Entwicklung Einnahmen und Tarife
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Die Einnahmen aus dem Linienverkehr vermégen den Aufwand fiir fahrplanmés-
sige Leistungen im Jahr 2012 zu 22.1% (2011: 22.3%, 2010: 17.5%) zu decken. Der
Eigenfinanzierungsgrad, welcher neben dem Aufwand fiir die fahrplanmdssige
Leistung auch den Organisations- und Verwaltungsaufwand, den ausserordentli-
chen Aufwand sowie die Vorsteuerkiirzungen beinhaltet, betragt 2012 19.5%
(2011: 19.9%, 2010: 15.6%). Dieser Anteil soll im Einklang mit dem Mobilitdts-
konzept ,Mobiles Liechtenstein 2015“ in den kommenden Jahren schrittweise
erhéht werden, wobei mittelfristig ein Eigenfinanzierungsgrad von 25% erreicht
werden soll. Fiir das Jahr 2014 wird gemiss den in diesem Bericht und Antrag
erwarteten Aufwendungen und Einnahmen ein Eigenfinanzierungsgrad von
21.9% erwartet. Diese Verbesserung des Eigenfinanzierungsgrades ist einerseits
durch die Mehreinnahmen aufgrund der geplanten Tariferh6hung per 1. Juli
2013 und andererseits auf die Kostensenkung beim , Liechtenstein Bus” aufgrund

einer Angebotsreduktion zurtickzufiihren.

Eine weitere Verbesserung des Eigenfinanzierungsgrads bedingt eine weitere
Anpassung der Tarife, wobei dies vor allem die Jahresabonnemente betrifft. Die
Festlegung der Tariferhdhungen aufgrund der obigen Zielvorgaben erfolgt ge-
miss Art. 26 Personenbeférderungsgesetz in Zusammenhang mit dem Gesetze

tiber den "Verkehrsbetrieb LIECHTENSTEINmobil" (VLMG) durch den VLM.

In 1000 CHF 2012]} Voranschlag Erwartung

2013 2014
Einnahmen Billetverkauf 1032 1080 1090
Einnahmen Aboverkauf 1883 2100 2143
Einnahmen Verkehrsverbiinde 614 580 650
Diverse Einnahmen Linienverkehr 289 537 341
Einnahmen Linienverkehr 3'818 4'297 4'224

Die erwarteten Einnahmen fiir das Jahr 2014 sind wie folgt begriindet:

Einnahmen Billetverkauf
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Der Billetverkauf erfolgt ausschliesslich Giber das Kassensystem in den Bussen.
Dabei sind die Chauffeure in der Lage, alle Kategorien von Billeten, angefangen
vom Einzelfahrschein iiber Tageskarten bis zur Monatskarte sowohl zu LIEmobil-
Tarifen wie auch zu VVV Tarifen in Schweizer Franken oder Euro zu verkaufen.
Die erwarteten Einnahmen 2014 sehen eine Steigerung gegentiber der Rechnung
2012 vor. Darin enthalten sind eine Tariferhéhung per 1. Juli 2013, sowie eine
per 1. Januar 2014 im grenziiberschreitenden Verkehr mit Vorarlberg neue Ta-
rifstruktur und weiters auch eine neu mit dem OSTWIND eingegangene Tarifko-

operation.
Einnahmen Abonnementverkauf

Das Abonnement-Sortiment von LIEmobil umfasst Wochen-, Monéts- und Jah-
resabonnemente. Das weitaus grosste Segment sind die Jahresabonnemente. Im
Jahr 2012 wurden 11'512% (2011: 12'423) Jahresabonnemente ausgegeben. Mit
diesem Riickgang um 7.5% reduzierten sich die Einnahmen um 12 %. Wobei fest-
zuhalten ist, dass die Vorjahressteigerung (+38 %) aufgrund von Abgrenzungsdif-
ferenzen Uberproportional hoch ausgefallen ist. Die erwarteten Einnahmen 2014

liegen (iber dem Voranschlag 2013.
Einnahmen Verkehrsverbiinde

Die Einnahmen Verkehrsverbiinde sind Ausgleichszahlungen des Verkehrsver-
bunds Vorarlberg fiir Einnahmen durch den Verkehrsverbund, welche eigentlich
dem VLM zustehen wiirden. In gleicher Weise erhilt der VLM aus verschiedenen
Tarifen des Direkten Verkehrs (Generalabonnemente, Halbtaxabonnemente, und
weiteren in Liechtenstein giiltigen Fahrscheinen) eine Abgeltungszahlung. Zusatz-

lich werden im Jahr 2014 auch Abgeltungszahlungen aus der Tarifkooperation

4 Nicht enthalten sind Jahresabonnemente mit Giiltigkeit in Liechtenstein, welche durch den Verkehrsver-
bund Vorarlberg (VVV) ausgegeben wurden.
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mit OSTWIND entstehen, wobei noch nicht abgeschitzt werden kann, wie hoch
die Beteiligung von LIEmobil ausfallen wird. Die Abgeltungszahlungen sind weit-
gehend unabhingig von den in Liechtenstein giiltigen Tarifen und daher nur ge-

ring beeinflussbar.
Diverse Einnahmen Linienverkehr

Unter die diversen Einnahmen Linienverkehr fallen Einnahmen aus Kollektivbille-
ten und Schwarzfahrerzuschligen. Weiters generiert der VLM Einnahmen aus
Werbung in und an den Linienbussen. Diese Einnahmen sollen durch eine breite-

re Vermarktung gesteigert werden.

3.3 Ungedeckte Kosten 2012

Aufgrund der Aufwendungen fiir die Erstellung des Grundangebots sowie der
erwarteten Einnahmen aus dem Linienverkehr ergeben sich die ungedeckten
Kosten des offentlichen Verkehrs. Nachdem mit Voranschlag 2013 die ungedeck-
ten Kosten schon auf CHF 15.75 Mio. (2012: CHF 15.8 Mio.) gesenkt werden
konnten, soll dieser Betrag fiir das Jahr 2014 mittels Steigerung der Einnahmen
aus dem Linienverkehr, einer Reduktion des Aufwandes sowie einem Abbau von
Reserven des VLM auf rund CHF 14.9 Mio. gesenkt werden. Damit liefert der 6f-
fentliche Verkehr nochmals einen wichtigen Beitrag zur Verminderung des ab-
sehbaren Defizits in der laufenden Rechnung des Landes und untersttitzt auf die-

se Weise die Konsolidierungsanstrengungen der Regierung.

In 1000 CHF Rechnung| Voranschlag Erwartung

2012 2013 2014
Einnahmen Linienverkehr -3'818 -4'297 -4'224
Aufwand Grundangebot 19'618 20'150 19'275
Deckung durch Reserven VLM -100 -151
Ungedeckte Kosten 15'800 15'753 14'900

Die ungedeckten Kosten entsprechen dem zu finanzierenden Landesbeitrag.
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Die Erwartung 2014 stiitzt sich vor allem in Bezug auf die Einnahmenerzielung,
die Teuerung und die Treibstoffkosten auf Annahmen. Nachdem mit diesem Be-
richt und Antrag gleichzeitig der Landesbeitrag fir das Jahr 2014 fixiert wird, sind
in der Jahresrechnung 2014 Abweichungen zu erwarten, welche aus Uberschiis-
sen oder Defiziten bestehen kénnen. Das Eigenkapital des VLM (per 31.12.2012
CHF 3'077'168.-, wovon CHF 2'000'000.- als Dotationskapital) dient dazu, diese

Unsicherheiten (iber die Jahre auszugleichen.

4, MITTELFRISTIGE ANGEBOTSENTWICKLUNG UND INFRASTRUKTURBEDARF

Die mittelfristige Angebotsentwicklung des &ffentlichen Personennahverkehrs in

Liechtenstein ist durch folgende Faktoren gepragt:
- Fahrgastpotential und Bedarfsanpassungen;

- Angebotsianderungen im Schienenverkehr in den regionalen Knoten des

offentlichen Verkehrs (Feldkirch, Buchs SG, Sargans);

- Verfiigbare Mittel (Tarifeinnahmen und Beitriage der 6ffentlichen Hand).

4.1 Mittelfristiges Angebotsentwicklung

4.,1.1 S-Bahn St. Gallen

Mit Einfihrung der S-Bahn St. Gallen wird ein Meilenstein fiir die regionale An-
gebotsstruktur im &ffentlichen Verkehr erreicht. Der Knoten Buchs gewinnt deut-
lich an Attraktivitit. Mit der S4 werden die Siedlungsgebiete Sarganser-
land/Walensee, Ziegelbriicke, Uznach sowie Altstitten, St. Margrethen und St.
direkt erschlossen und direkt mit Buchs SG verbunden. Neben der S-Bahn stellt
der beschleunigte REX Buchs SG und Sargans eine direkte Verbindung von Wil,
Gossau, St. Gallen sowie Landquart und Chur her. Die Verbindung St. Gallen —

Buchs wird um 15 Minuten beschleunigt und dauert noch 45 Minuten. Hierzu
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investierten die Schweizerische Eidgenossenschaft und der Kanton St. Gallen in
den Jahren 2011 bis 2013 auf der Strecke Sargans bis St. Gallen rund CHF 150
Mio..
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Umsteigepunkte ins Liechtensteinische 6V-Netz sind neben Buchs und Sargans
(REX und S4) auch Sevelen (S4). Mit der Linie 24 Vaduz — Sevelen wird eine sehr

schnelle Verbindung von Vaduz in das regionale Bahnnetz geschaffen.
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4.1.2 S-Bahn FL.A.CH

Mit dem Projekt S-Bahn FL.A.CH wiirde die vorhandene Eisenbahninfrastruktur
soweit ausgebaut, dass eine S-Bahn im Halbstundentakt zwischen Feldkirch und
Buchs verkehren kdnnte und dort Anschliisse an das regionale Bahnangebot her-

stellen bzw. direkt weiterfahren kénnte.

Mit Einfithrung der S-Bahn FL.A.CH wiirde neben dem Halbstundentakt auf der
Schiene auch die Bus-Bahn-Verkniipfung in Liechtenstein realisiert werden. An
den Haltestellen ,Schaan Bahnhof“, ,Nendeln Bahnhof” und Schaanwald wéren
jeweils Anschliisse an den ,Liechtenstein Bus” zu realisieren, womit diese Kno-

tenpunkte gleichzeitig zu Verteilknoten aufgewertet wiirden.

4.2 Anforderungen an die Infrastruktur

Die Erbringung des &ffentlichen Personennahverkehrs bedingt neben Fahrzeugen
und Fahrpersonal eine ausreichende Infrastruktur. Hierzu zdhlen insbesondere
die Verkehrstrager (Strasse oder Schiene), Publikumsanlagen (Haltestellen, Um-
steigepunkte) und weitere betriebsnotwendige Anlagen (z.B. Busspuren und-

Wendeanlagen fiir Linienbusse).

Die Anforderungen an die Infrastruktur fiir den Linienbusverkehr ergeben sich

aus folgenden wesentlichen Griinden:

- Linienverlauf und Endhaltestellen (Situierung der Haltestellen und Wen-

deanlagen);
- Fahrgastaufkommen (Ausstattung der Haltestelle);

- Verkehrsaufkommen (Verkehrsfiihrung, Busbevorzugung, Fahrplanstabili-

tat);
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- Anforderungen aus dem Behindertengleichstellungsgesetz (Gestaltung

der Haltestellen)

Il. ANTRAG DER REGIERUNG

Aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen unterbreitet die Regierung dem Land-

tag den

Antrag,

der Hohe Landtag wolle diesen Bericht und Antrag in Behandlung ziehen und

dem beiliegenden Finanzbeschluss die Zustimmung erteilen.

Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Landtagsprasident, sehr geehrte Frauen und

Herren Abgeordnete, den Ausdruck der vorziiglichen Hochachtung.

REGIERUNG DES
FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN
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. REGIERUNGSVORLAGE

Finanzbeschluss
vom ...

tiber die Gewihrung eines Landesbeitrages an die Aufwendungen
des Verkehrsbetriebs LIECHTENSTEINmobil fiir das Jahr 2014
Der Landtag hat in seiner Sitzung vom ......... beschlossen:
Art. 1

An die Aufwendungen des Verkehrshetrieb LIECHTENSTEINmobil zur Erstel-
lung des offentlichen Personennahverkehrs richtet das Land fur das Jahr 2014

einen Landesbeitrag in der Gesamthéhe von CHF 14°900°000.- aus.
Art. 2

Dieser Finanzbeschluss tritt am Tag nach der Kundmachung in Kraft.



